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Saksopplysninger

Formalet reguleringsplanen er & legge til rette for a bygge sikringsgjerde pa begge sider av
jernbanen mellom Sgrelva brgytestasjon og Lensdal stasjon, pa Saltfjellet. Hensikten med
gjerdet er a bedre sikkerheten pa bane ved a bygge en barriere mot ugnsket trafikk over banen
av bade folk, dyr og kjgretgy. Planen sluttfarer planlagte sikringsgjerder langs jernbanen péa en
strekning ca. 35 km (Semska — Russanes).

Regulert strekning er ca. 6,4 km.

e Bane NOR gnsker at reguleringsplanen skal ha detaljering som avklarer tiltaket slik at
kravet for unntak fra byggesaksbehandling int. TEK10 § 4-3, oppfylles.

e Reguleringsplanen skal ogsa gi grunnlag for sgknad om omlegging av flyttleier for
reindrift.

e Det legges til rette for kryssing bade for friluftsliv og reindrift. Med tiltak for tilrettelegging
for reindrift, tilrettelegging for friluftsliv og fritidsbebyggelse og for vilt, vurderes planen i
sum a veere positiv for miljg og samfunn.

Det er gjennomfgrt oppstartsmate med Saltdal kommune (se vedlegg) og konkludert med at
tiltaket ikke omfattes av forskrift om konsekvensutredning. Det er meldt oppstart i en lokal avis,
samt gjennomfert oppstartsmate der bergrte var invitert pa Teams.



Planforslaget tilfredsstiller kartforskriftens bestemmelser.

Planfirma har kommentert innspill til planen i eget hefte. | all hovedsak er innspill kommentert
og pa en tilfredsstillende mate. Konklusjon fra innspill vises i reguleringsplanen.

Saltdal kommune har hatt god dialog med Bane Nor og plankonsulent. Det er gitt
tilbakemelding pa plandokument og planbestemmelser. Det har ogsa vaert egen befaring med
Bane Nor, plankonsulent, reindrift, representanter hytteforening og kommunen langsmed deler
av strekningen.

Planen tilfredsstiller plan og bygningslovens regler om medvirkning og annonsering, samt
forskrift om presentasjon av kart (kartforskriften). Planen kan realitetsbehandles og foreslas
lagt ut til offentlig ettersyn uten endringer.

Gjennomgang planformal

Reguleringsplanen legger til rette for falgende arealformal:
Samferdselsanlegg/teknisk infrastruktur:
SKV- kjgreveg: regulert kjgreveg til Lansdal stasjon (fylkeskommunal)

STJ1og2
Trase for Jernbane og Lensdal stasjonsomrade. | all hovedsak omrader som skal benyttes til

jernbaneformal.

Bestemmelsesomrader:

Bestemmelsesomrade/bestemmelsesgrense brukes for & avmerke omrader i et
arealformal der spesielle bestemmelser gjelder. | reguleringsplanen er disse merket
med # og nummerert 1-4 og gjelder nye og eksisterende krysningspunkter for friluftsliv
eller reindrift.

# 1 Ny planovergang/bruk ved Lonsforsen:

Er knyttet til regulert offentlig parkering i detaljregulering E6 Viskis — Sgrelva. Det skal
opparbeides sti ned til p-plass. Plassering ble befart pa befaring sept. 2021.

# 2 kryssing for reindrift
Etableres med 6 m brede porter for kryssing ved ny beitehage Sgrelva broytestasjon. Benyttes
ved flytting av rein. Plassering er gjort i samarbeid med Saltfjellet reinbeitedistrikt.



Etableres med 6 m brede porter for kryssing ovenfor Lansdal hotell. Benyttes ved flytting av
rein. Plassering er gjort i samarbeid med Saltfjellet reinbeitedistrikt.

# 3 kryssing for friluftsliv og reindrift

Det tilrettelegges for en slik kryssing ved eksisterende kulvert, 1 km nord for planlagt gangbru #
1. Kulvert bygges om for & kunne benyttes til kryssing. Kulvert vil vinterstid veere nedsngdd
vinterstid og fungerer derfor ikke som helars krysningspunkt.

| gjerdet etableres det 6 m brede porter for kryssing av rein.

# 4 Lonsdal
Eksisterende gangkulvert Lensdal. (bygget da Lgnsdalstunet ble oppfart ved siden av Lansdal
hotell).
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Figur 1 Viser oversiktskart krysningspunkter for friluftsliv og reindrift

Landbruks,- natur- oq friluftsformal samt reindrift og Hensynssone 520 Reidrift:

Det er regulert ett starre omrade til dette formalet som i all hovedsak er ny beitehage ved
Sarelva Brgytestasjon Saltfjellet reinbeitedistrikt. Bakgrunn for reguleringen er behovet for
samkjaring mellom ny beitehage med gjerder sett i sammenheng med sikringsgjerdet til Bane
Nor.




Beitehagen er regulert som L og LF med hensynssone 520 (skavur). LF er de omrader som
ligger innenfor Saltfjellet landskapsvernomrade. Gjerdet bygges med porter til reindrift og
friluftsliv for passering. Det er Saltfjellet Reinbeitedistrikt som har gatt opp traseen ut fra
sngmengder i omradet. Det kreves det dispensasjon fra verneforskriften for oppfering av
gjerdet.

Bestemmelsesomrade # 2 er i tilknytning til dette omradet og gir muligheten for reindrift & drive
dyrene innenfor beitehage over jernbanen.

/ Serelval: -
breytestasj
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Annen banegrunn - grgntareal

Bane NORs eiendom reguleres i hovedsak til baneformal. Arealer som vil ligge innenfor gjerdet
langs jernbanen som ikke eies av Bane NOR, reguleres til annen banegrunn — grgntareal. Det
er forutsatt at disse skal erverves fra Statskog.

Hensynssone 320 (Flomfare) og Hensynssone 370 (Heyspenningsanlegq, inkl.
heyspentkabler)
Regulert i de omrader der disse er lokalisert. Sikres ved egne planbestemmelser.

Reguleringsplanens bestemmelser:
Ivaretar i all hovedsak tiltakshavers tiltak og tiltak for friluftsliv og reindrift.



Det er egne rekkefolgebestemmelser. Dette er tiltak som skal bygges og ferdigstilles samtidig
med sikringsgjerdet langsmed jernbanen. | all hovedsak dreier dette seg om tiltak for friluftslivet
som; turveger, porter og overgang, samt porter i beitehage reindrift og gjerde for beitehage.

Ivaretagelse medvirkningsrad

Ikke innenfor rddenes ansvarsomrade

Folkehelse - konsekvenser

Planen tilrettelegger for sikker og trygg kryssing av jernbanelinjen. Det etableres en ny
overgang ved Lgnsforsen som er tilknyttet regulert offentlig parkering. Det skal bygges turveg til
denne overgangen.

Oppfaring av et sikringsgjerde er et godt folkehelstiltak for & hindre pakjarsler av de som utgver
friluftslivet.

B@konomiske konsekvenser for kommunen

Ingen konsekvenser

Vurderinger av planforslaget

| all hovedsak dreier innspillene i oppstartsmeldingen om kryssing av jernbanesporet fra
fritidsbebyggelsen i omradet. Det er flere innspill der det er tegnet inn traseer der det normalt
krysses over jernbanesporet (se planbeskrivelse). Forslagsstiller legger vekt pa falgende
vedrgrende kryssing av jernbanen:

«Planoverganger representerer stor risiko for alvorlige ulykker med dad som konsekvens. Det
er derfor ikke aktuelt & etablere nye planoverganger. Etablering av gjerdet er viktig for a
redusere antall dyrepakjarsler og & oke sikkerheten pa jernbanen. Positive virkninger av gjerdet
vurderes a vaere starre enn negative virkningenr».

| kommentarer fra tiltakshaver er det i all hovedsak lagt vekt pa at innspillene delvis
imgtekommes ved at det etableres ny bru ved Lgnsfossen og at eksisterende kulverter
tilrettelegges slik at de er enklere a forsere. Det er ikke gjort noen vurderinger om det kan
benyttes planfri kryssing mellom regulert # 1 Lensforsen og Lansdal stasjon som er en
strekning pa ca. 3.0 km.

Det er i planforslaget lagt vekt pa tilrettelegging for det allmente friluftslivet ved at
overgang/undergang er lagt til der det er eksisterende/nye parkeringsplasser, samt at disse
tiltakene ogsa ivaretar noe av de innspillene som er kommet i saken. | samtale med
plankonsulent var det viktig a tilfgye at det var blir sett pa Igsninger med gangporter for
friluftslivet og kryssing men dette var en ikke akseptabel Igsning. Tilrettelegging for planfri
kryssing (bru/kulvert) vil ogsa veere et kostnadsmessig spersmal da et slikt tiltak vil koste 5-10
mill. kr.

Virkningene av planen vil veere at flere ma endre sitt ferdselsmgnster for & benytte disse
under/overgangene sommer/vinterstid. Enkelte ma kanskje belage seg pa a benytte bil for a
komme seg til regulerte parkeringsplasser og godkjente planfri kryssing.

Nar det gjelder gvrig tilrettelegging for friluftslivet og fritidsbebyggelse gjelder falgende:
- Porter til hyttestier ved Lonsdal
- Tilrettelegges ikke for egen bru over jernbanen ved Laonsdal stasjon for & komme seg
enklere til hyttene pa vestsiden samt friluftsomrader. Brukere far noe lengre a ga da de
ma benytte eksisterende kulvert ved stasjonen.




- @nske om turtrasee fra undergang Lensdal og videre sgrover mot grustak/veg opp til
grustak for & kunne benytte trillebar/trall blir ikke tatt med i planbestemmelsene. Kun
enkel sti.

- Til bestemmelsesomrade #1, # 3 og #4 skal det opparbeides turveg med minimum
bredde pa 1,5 meter med fast dekke (f.eks. grus) mellom parkeringsplass ved E6 og ny
bru (eller ny kulvert)

- Bru over jernbane bygges og ferdigstilles samtidig med sikringsgjerdet.

Kommentar til ferdigstillelse bru:

Bru bgr veere ferdigstilt far bygging av gjerdet fortsetter slik at friluftslivet er sikret planfri
kryssing fgr passering blir umulig pa begge sidene. Derfor ma det prioriteres i arbeidet med & fa
til en tidlig utbygging av dette tiltaket.

ROS-analyse:

Tiltakshaver har gjennomfgrt ROS-analyse vedlagt reguleringsplanen. Det er identifisert 45
aktuelle hendelser med risiko. Disse er oppsummert i kap. 6 og tiltak for a redusere risiko er tat
inn i reguleringsplanens bestemmelser.

Naturmangloven § 8-12.

Storvilt

Sikringsgjerdet har ikke overgang for vilt. Bakgrunn for dette er bla. at det ikke er kjente vilttrekk
i omradet. Samtidig hevdes det at elgen i Igpet av 5-10 ars perioden vil tilpasse seg gjerdet.

Det er kjent at det elg oppholder seg i omradet rundt planomradet sommerstid, men at elgen
trekker lenger nedover og oppholder seg lenger ned i Saltdalen om vinteren. Det er ikke
registrert viktige viltomrader eller funksjonsomrader for vilt i tilknytning til planomradet. Det er
heller ikke kjent viktige trekkveier som kan bli bergrt av tiltaket. (Detaljregulering med
konsekvensutredning E6 Sgrelva — Borkamo). Det er ikke registret at pakjersler av elg pa E6
(Hjorteviltregistert) eller pa jernbanen (Banedata 10 siste ar).

«Elg kan i fremtiden kun trekke over dalen pad sorsiden av sneoverbygget ved Sorelva broytestasjon og
over tunneler pd nordsiden. Det forventes at elgen vil tilpasse sine eventuelle trekk over dalen til
mulighetene som finnes i lopet av relativt fa ar. Reinbeitedistriktet har erfart at tamrein tilpasser sine
trekk til nye inngrep i lopet av en 5-10 drs periodey. Planbeskrivelse kap. 6.4.

Kommentar:

Kommunen har papekt i oppstartsmeatet at virkinger og konsekvenser ma beskrives samt tiltak.
Pa en strekning av 1,6 mil vil det for elg og reinsdyr veere ett krysingspunkt ved Sgrelva
Broytestasjon. Dette har en bredde pa 36 meter. Kryssing ma da forekomme over EG6.
Krysningspunkter til elgen blir sveert redusert pa denne strekningen, men tiltaket er akseptabelt
siden trekkretningen om mulig er nord/sar retning.

Det er rimelig a anta at elg som har tilknytning i omradene har mulighet & krysse gjerdet i nord
eller sgr (Semska og Kjemaga). Genetisk utveksling vil da vaere mulig. En anser ikke at gjerdet
vil ha en slik funksjon at det oppstar egne bestander pa ene siden av gjerdet.

Tiltaket anses da som akseptabelt uten viltovergang.

Paflyging fugl /gjerde

Vises bla. til paflyging pa gjerdet av rype. Langsmed eksisterende gjerdestrekninger er det satt
pa fuglevarslere (merker) som skal gjgre gjerdet mere synlig. Det er sveert usikkert om dette
virker slik at fugl ser gjerdet bedre og flyr over.

Det er igangsatt eget forskningsprojekt vedrgrende paflygning pa sikringsgjerder pa omtalt
strekning. Saltdal kommune skal pa befaring i lapet av oktober mnd. Med Norsk Institutt for
Naturforskning (NINA), Bane Nor, og grunneier. Bakgrunn for prosjektet er bla. at Bane Nor har



unnlatt & gjennomfare vilkar om slike undersgkelser pa strekningen Kjemaga Stasjon —
Russanes. Denne blir da gjennomfart pa omtalt strekning.

Det er ikke egne bestemmelser for bruk av fuglevarslere pa gjerdet, dette vil eventuelt kunne
tas inn i planbestemmelsene for kommunestyrevedtak sett i lys av prosjektet med NINA.

Konklusjon Naturmangfold:
Tiltaket farer ikke til skade pa naturmangfold av en slik karakter at kompenserende tiltak for
trekk av elg som f.eks. bygging av viltoverganger, er aktuelt.

Medvirkning videre i prosessen:

Etter samtale med plankonsulent anbefales det gjennomfgring av eget Teams mgte ved
hgringen. Bakgrunnen for dette er bla. at flere hytteeiere er bosatt andre steder enn Saltdal og
har interesse av a delta i et slikt mgte.

Kommunedirektorens innstilling

I medhold av plan- og bygningslova § 12-10 legges forslag til reguleringsplan for Sgrelva
brgyteststasjon - Lgnsdal, sikringsgjerde, planid 2021002 med tilhgrende planbestemmelser ut
til offentlig ettersyn i 12 uker.

Formannskaps behandling i mote den 18.10.2022:

Saksbehandler Frode Tjgnn presenterte saken. Per @yvind Mohus fra Bane Nord var tilstede
under behandling av saken.

Ordfgrer refererte kommunedirektarens innstilling.Innstillingen endres fra 12 til 6 ukers hgring.
Kommunedirektarens innstilling vedtatt.

Enstemmig vedtak:

I medhold av plan- og bygningslova § 12-10 legges forslag til reguleringsplan for Sgrelva
brgyteststasjon - Lgnsdal, sikringsgjerde, planid 2021002 med tilhgrende planbestemmelser ut
til offentlig ettersyn i 6 uker.
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